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ATTUMA. Kun aloitin tammi-
lcuussa 2020 koostamaan yhdessa
Lars Candolinin kanssa kolke-
maani seikkailua, pohdin pit-
kaan jotain toimivaa aloitusta
tai sanaa, joka kuvaisi parhaiten kaiken alkua.
Sattuman osuutta ei saa eikd voi koskaan vaha-
telld. Sattuma on kuin jalostettua huonoa tuuria,
joka johtaa johonkin suureen. Sen voi vaikka
Kristoffer Kolumbus vahvistaa. Vailka Intiaa ei
lopulta Idytynytkdan, johti sattuma ehla johon-
kin vield suurempaan. Silloin pystyttiin suunni-
telmista poikenneesta ja perseelleen menneestd
matkasuunnitelmasta huolimatta paukuttamaan
henkseleitd ja royhistaimaan réyheldpuvun alla
seilkkailijan rintakehaa.

Tarinallamme on oikeastaan kaksi alkua. Sen
ensimmdinen alku tapahtui Tammisaaren edus-
talla vuonna 2008, jolloin minulle silloin vield
tuntematon Candolin oli kalastamassa ja huo-
masi kaislikossa Mooseksen. No ¢i huomannut,
vaikka olisihan se ollut aikamoinen 16ytd. Sielld
oli keltainen huonokuntoinen lasikuituvene,
jonka hdn hinasi turvaan.

Candolin ilmoitti 1dyddstdan poliisille ja teki sii-
td Ioytdtavarailmoituksen. Veneen omistajaa ei
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kuitenkaan kuulunut Idytdtavaralaissa siddetyn
kuuden kuukauden sisilld, jolloin veneen omis-
tajuus siirtyi sen 1oytdjalle. Tama johti tietenkin
ongelmaan, ja ratkaisu muodostui tarinamme
alkusysaylkseksi. Candolin halusi viedd uuden
veneensd mokille Lohjan Hiidenvedelle sdiloon.
Normikansalainen olisi hoitanut tdimdn logistisen
ongelman trailerilla muutaman tunnin keikalla,
mutta auton sijaan Candolin halusi ajaa vencen
Tammisaaresta Hiidenvedelle perdmoottorilla.
Kun han tutki karttaa, suunnitelma ei vaikutta-
nut mahdottomalta, vaiklka ajokelpoista vetta ei
ollutkaan tarjolla koko reitille. Candolin ratkaisi
maasiirtymiset veneeseen mahtuvalla pienel-
1a puisella karrylld. Sen pdalld vene vedettdi-
siin maata pitkin seuraavaan vencilykelpoiseen
paikkaan. Mukaansa hin rekrytoi kesilld 2009
palomiestuttavansa John Blomstedtin ja teki
hyvin vaiheiklaan ja haastavan matkan mereltd
Tammisaaren edustalta Hiidenvedelle.

Riskiretken tarinan toinen allku tapahtui vuon-
na 2010, jolloin Candolin tydskenteli kanssani
samassa tydpaikassa. Tutustuimme toisiimme,
ja jossain vaiheessa Candolin ehdotti minulle
leppoisaa veneretked Hiidenvedeltd Karkki-
laan. Tuolloin minulle eivdt nuo paikat olleet
tuttuja, mutta silld ei ollut juuri merkitysta, silla
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Candolin mainosti retkeddn sanoilla: "Ajetaan
moottoriveneelld jokea pitkin, nautitaan kesastad
ja juodaan kaljaa.” Olin tehnyt enoni kanssa
soutuveneretken Ivalojoella joskus 9o-luvun
alkupuolella. Matkasimme alavirtaan useita pai-
vid tdysin asumattoman erdmaan lipi Kutturasta
Toloseen, ja yli 60 kilometrin matkalla laskimme
Sukevan vankien tekemalld puuveneelld Ivalo-
joen monet hyvinkin ankarat kosket. Siksi en
pitainyt Candolinin ehdotusta lainkaan ylivoi-
maisena suorituksena. Sithen oli helppo suostua.
Monesti olen palannut tahan hetkeen, jolloin
vastasin ehdotukseen mydntavasti. Onneksi en
silloin epdrdinyt, silld loppu onkin historiaa, eikd
seilkailu jadnyt kokematta.

Olemme pitkan matkamme aikana saaneet kokea
sisdvesiveneilyn ja veneen raahaamisen lisdksi
Suomea eri tavalla kuin kukaan muu. Seikkailun-
halun polte on saanut roihuta sisallimme lkuljet-
taen meitd eteenpdin, ja samalla hyvinkin usein
on terve jarki rukoillut meitd lopettamaan.

Tutkimusmatkat meiddn sukupolvemme osalta
ovat oikeastaan ohi. Ihminen on kdynyt ja kulke-
nut lahes kaikkialla. Navat on Idydetty ja vuoret
kiivetty. Kilimanjarolle jonotetaan, ja sen valtaa-
minen on nykydan henkildkohtainen suoritus.

Meilld ei perheellisind ja sponsorittomina olisi
ollut aikaa matkustaa tai vaeltaa viikkoja, joten
tallainen ldhiseikkailu sopi meille oikein hyvin.

Meilld ei siis ollut mahdollisuutta matkata koko
reissua yhteen menoon. Ainakaan minun fy-
siikkani ja hermoni eividt olisi kestaneet niin
pitkaa rasitusta. Halusimme kuitenkin vauhtiin
pddstydmme yrittdd pddstd niin pitkalle kuin
mahdollista, ja otimme mallin golfista. Matka-
simme mahdollisimman pitkissd patkissa niin
kkauan, ettd jaksaminen loppui tai olosuhteet
muuttuivat mahdottomilsi. Perilld — tai usein
siind, mihin lopulta pddsimme — veimme vencen
suojaan, ja seuraavan patkdn aloitimme siitd,
mistd veneen nostimme. Matkaa télld tapaa ker-
tyi 750 kilometrid, ja teimme matkan 13 osassa.
Lopulta olimme yhdistaneet kaksi historiallista
reittid. Matkasimme EeriRinkroniRassa kuvattua
Birger-jaarlin ristiretken mahdollista reittid
Héameen sydanmaille ja sieltd suuntasimme kohti
vanhaa tervareittid, kunnes olimme matkan-
neet patkissa moottoriveneelld Tammisaaresta
Himeenlinnaan ja sieltd Ahtériin ja edelleen
merelle Pietarsaaren pohjoispuolelle.

ICERAVALLA 22.7.2020 CHRISTIAN RONNBACKA




MATKAN PITUUS

ISKIRETKEN c¢tapit nayttavat kartalla hyvin erilaisilta kuin ne
todellisuudessa olivat. Esimerkkimatkana on Birger-jaarlin
kulkema matka Tammisaaresta Himeenlinnaan. Emme huomioi,
ettd Birgerin matka on ollut siind miclessa helpompi, ettd maa on
kohonnut paljon hinen reissunsa jallceen. Toisaalta emme tasapuolisuuden
vuoksi noteeraa, ettd jaarli joutui meitd useammin tekemisiin hyvinkin viha-
mielisten paikallisten kanssa.

Matka Tammisaaresta Himeenlinnaan on linnuntietd noin 128 kilometria ja
vesiteitse 227 kilometrid. Nousua merenpinnan ylipuolelle on enimmillaan
noin 115 metrid. Taulukosta voi pdatelld, ettd etappien keskinopeudet vaihte-
livat huomattavasti.

TAMMISAARI-HAMEENLINNA

Tammisaari—-Hiidenvesi 17 h 33 min
Hiidenvesi—Karkkila 13h
ICarkkila — Marskin maja, Punclia 20 h 30 min

Marskin maja, Punelia — Topeno oh 30 min

Topeno—Hameenlinna 19 h 33 min

YHTEENSA 80 h 26 min
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TARINAN AL

Tammisaari 21 .0.20 o
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unnuntaiaamu oli poikkeuk-
sellisen raskas. Edellisena
pdivand Tammisaaren Lill-
holmen-nimiselld saarella oli
vietetty isojen poikien perin-
teistd kalastusviikonloppua. Aamun valjetessa
paattivét reippaimmat kalamichet Johan, John
ja Lars vield ldhted muutamaksi tunniksi ka-
lastamaan ja parantelemaan vasynyttd oloaan
aamuauringossa. Paluumatkalla padtettiin
ajaa Lillholmenin ja sen vieressd olevan Stor-
holmenin valisen kapean salmen lapi. Keskelld
salmea Storholmenin puolella on tihed kaisliklko.
Veneen lipuessa salmen lapi Lars niki kaislikon
keskelld jotain valkoista, joka tuntui hitaasti
keinuvan veneen perdaaltojen vaikutuksesta.
Kun asiaa tutkittiin, todettiin kyseessd olevan
tdydessd varustuksessa oleva soutuvene, joka
oli niin tdynnd vettd, ettei sen keltaista ulko-
reunaa juuri pystynyt nikemdaan. Ainoastaan

sen sisdpuolen valkoinen varitys paljasti veneen
olemassaolon. Vene hinattiin Larsin vaatimuk-
sesta Lillholmenin saareen, nostettiin maihin
ja kddnnettiin yldsalaisin odottamaan oikean
omistajan Idytymista.

Seuraavana pdivana Lars teki veneestd ilmoi-
tuksen Raaseporin poliisin 1dytdtavaratoimis-
toon, josta vanhempi konstaapeli Heikkild soit-
teli Larsille saman viikon perjantaina eli 26.9.
Hanen kanssaan sovittiin, ettd vene saisi jaada
Lillholmeniin ja ettd veneeseen merkittdisiin,
ettd se on Raaseporin poliisin IdytStavara. Joulu-
kuun 23. pdivd Raaseporin poliisista soitettiin
taas Larsille ja kerrottiin, ettei veneen omistaja
ollut ilmaantunut ja ettd 1dytdjan olisi mahdol-
lista vaatia venettd itselleen. Larsin ilmoitettua
huolivansa veneen lahetti vanhempi konstaapeli
Toivonen Larsille joululahjaksi paatdksen, jolla
vene siirtyi Larsin omistukseen.
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elmilkuussa 2009 sama kalastus-

porukka saunoi railakkaasti

espoolaisessa rivitalossa aamu-

yon tunteihin saakka. Keskuste-

lun aiheet vaihtelivat, ja jossakin
vaiheessa urotdiden ja erindisten valloitusten
kdsittelyn jalkeen keskustelu kddantyi kalastuk-
seen. Muisteltiin, ettd Johanin mdkille oli jadnyt
keltainen soutuvene, joka Larsin pitdisi hakea
pois kevdan koittaessa. Juuri silloin, kymmenen-
nen ja yhdennentoista idean vilissd, Lars lausui
sanat, joiden merkitystd han ei silld hetkelld
voinut edes aavistaa. "Tosimichet eivdt kaytd
trailereita, vaan ajavat veneet sinne, minne he
veneensd haluavat!”

Lars oli aikeissa viedd soutuvencen vaimonsa
perheen kesdamdkille Lohjan Hiidenvedelle,
ja han pddtteli, ettd jos kerran jotkut muinai-
set ristiretkeilijit ovat kyenneet veneilemdan
Hameenlinnaan, niin han toden totta pystyisi
samaan. Olihan moottorit keksitty, joten luvassa
olisi varmasti loman kaltainen pieni kevatretki.
Retkelld voisi nauttia olutta, grillata makkaraa
ja ajella hissukseen pienessd auringonpaisteessa
lkohti Lohjaa. Idea kuulosti juuri silloin niin hy-
valtd, ettd michistdksi lupautui kalamies John,
joka oli ollut mukana, kun Lars I8ysi veneen.

Toukolkuussa kun kevitretked ruvettiin suun-
nittelemaan, huomattiin kartasta, ettd joku oli
keksinyt rakentaa vesivoimalaitoksia keslkelle
vesireittid. Tarvittiin siis keino pddstd voimalai-
tosten ympari. John ja Lars ideoivat rakentavansa
pienet karryt, joiden pdille veneen aina voisi
nostaa, ja rullata voimalaitoksen ohi. Kun karryt
saatiin valmiiksi ja muut tarvittavat varusteet
oli kasattu, lahdettiin matkaan. Vene irtosi Lill-
holmenin saaresta 2.5.2009 kello 8.50, ja suunta
otettiin kohti Tammisaaren kaupunkia, josta
matka jatlkuisi Lohjalle.

MUINAINEN VESIREITTI
HAMEENLINNAAN

Kuten aiemmin tuli esille, matkasimme reittia,
joka kuvataan EeriRinRroniRassa. Aivan aluksi on
syytd tietdd muutama perusasia itse teoksesta,
ja sen jillkeen pddsemme vesireittien aiheeseen.
EerikRinkronikRa on vanhin tunnettu ruotsinkie-
linen kirjallinen teos. Se on 1300-luvun toisella
vuosikymmenelld kirjoitettu runoteos, jonka
vanhimmat versiot ovat 1300-luvulta. Eerikin-
RronikRa kertoo Birger Maununpojan (Birger
Magnusson) eli tutummin Birger-jaarlin toimista
1200-luvulla. IKyse lienee keskiaikaisesta poliitti-
sesta kirjoituksesta, jonka kirjoittaja saattaa olla
Torkkeli Kristiinanpoika (Tyrgils Kristineson)
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tai joku muu vaikutusvaltainen ja ehkd ritaris-
toon kuulunut henkild. Selvaa on, ettei kronikka
sisdlld ensi kaden tietoa toisesta ristiretkestd
vaan ettd ristiretkestd on kirjoitettu suullisen
perinteen pohjalta. Klirja on ruotsalaisille sa-
manlainen kansalliseepos kuin Kalevala meille.

oisen ristiretken tapahtumista
oli kronikan kirjoittamisen het-
kelld kulunut ldhes vuosisata.
Kronikka ei siis nylkymittapuun
mulkaan ole varsinainen tarkka
historiallinen ldhde, vaan pikemminkin erdan-
lainen kaunokirjallinen kertomus tietystd his-

toriallisesta jaksosta. Kronikasta puuttuvat esi-
merkiksi vuosiluvut, ja tapahtumien tarkoista
ajankohdista ei voida olla varmoja. Lisdksi kro-
nikka on puolueellinen, ja se sisaltad kirjoittajan
mielipiteitd. Se puolustaa ja syyttdd seka kertoo
asiat tietyssd valossa.

Suomalaisittain kronikka on tarkea, koska se
kertoo ruotsalaisten vallan ja katolisen kirkon
levidmisestd Suomeen. Tekstissd on mainintoja
sotaretkistd, joita sittemmin on kutsuttu toiseksi
ja kolmannelksi ristiretkeksi. Toinen ristiretki
suuntautui Himeeseen, ja se johti Himeen linnan

rakentamiseen sen jalkeen, kun Birger-jaarli oli
kukistanut hamaldiset.

On arveltu, ettd ristiretki olisi tapahtunut joko
vuosina 1238-1239 tai 1229-1250. Retken tarkoi-
tuksena on tuskin ollut pakanoiden kastaminen
kristinuskoon, vaan se on pikemminkin ollut
eradnlainen puolustusretki tai sen padmddrand on
ollut ruotsalaisten vallan levittiminen eli Novgo-
rodin ruhtinaiden hillitseminen. Retki pystyttiin
tietenkin oikeuttamaan nojaamalla katolisen kir-
kon haluun kdannyttad pakanoita nimenomaan
lantiseen kristinuskoon. Uskotaan, etta retki on
myds voinut saada kipindn paavi Gregorius IX:n
Uppsalan arkkipiispalle joulukuussa 1237 1dhetta-
mastd kirjeestd, jonka mukaan hamaldiset olivat
hylinneet katolisen uskon ja kddntyneet takai-
sin pakanauskontoon. Tapahtumaa on kutsuttu
hamaldisten kapinaksi. Kirjeessd paavi kehotti
Uppsalan arkkipiispaa ja katolilaisia miehid 1dh-
temddn sotaretkelle himaldisia vastaan.

Julius Ailio on kaantanyt vapaamuotoisesti kro-
nikan osuuden, joka koskee Himeen sotaretked
(Ristiretki tavasteja vastaan), ja kdannds pyrkii
noudattamaan kronikan alkuperdista runo-
muotoa.
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sekd ritareita ettd ritarien wvertaisia,

niin talonpoikia kuin wirkamichid,
kuten berrain tapana on,

¥ sanomaan miebilleen,

ettd hin tabtoi sotaan libdettiwin;
niin kiiski hin heiti pakanamaalle,

pitden hinti sithen paraimpana.

Viwoy otti toimen mielelliin wastaan,
haluten lisiti berransa kunniaa;
panivat kuntoon aseensa ja suofuksensa
uroot veippaat ja karskit;

kypdrid, baarniskoja ynni panssareita
Jacttiin fa tebtiin paljon lisid.

Joka mies walmistautui seudullaan,
tayttien kernaasti kuninkaan kiskyn,
wesille lykdttiin laivat ja wveneet;
paljon fa isoja rabakdiroyi

avattiin ja annettiin niille,

Jotka erosiwat kodeistaan,

tietamatta takaisintulostaan;

kdisiddn widnnellen, ithun wallassa

koska rethi lisiisi Jumalan kunniaa.

Usea wanha isiin miekka

temmattiin alas naulastaan,

Jossa se oli riippunut pithdin ajan.
Wstiwillisesti saatettiin libtifit rantaan,
sielld byodisteltiin ja kittd puristettiin;
monet punabuulet saiwat silloin suukkosen,
niin syddmesta libtewin kuin milloinkaan,
silld toisille oli se wiimeinen tapaaminen;
moista sattuu moisen eron joladosm.

Silloin kiski kuningas Erik koko waltakuntaansa,

Ja antoi @dc@/llccn toimeksi olla beidin Jobtaganaan

néikeyi joukko waimaja. Siltd oli (Libtifiin) micli iloinen,

Heitd tuuli kulfetti, be purjebtivat pois;
pakanat myds warustautuivat,
tietden bywin, ettd he tulisivat
turmiota eikd laupeutta tuottamaan.
Porillii kristityt laskivat satamaan;
lukemattomain kultakeulain méidirii
mabtoiwvat pakanat olla nikemdissi,
itselleen murheeksi eikd buwiksi.
cRistityt meniwit lippuineen maihin,
heille luonnisti sielld bywin.

Heidin kilpensi ja kypirinsi wilkkyivit,
kautta maiden kulkeissaan;

He tabtoivoat halusta mitelld mickkojaan
pakanallisten Himildisten kanssa,

Ja, niin kuin luulen beidin miclineen,
saadakseen kultaa, hopeata ja karjalaumoga.
Himiliiset pakenivat;
pakanat hivisivit, kristityt woittivat.
eRep heisti hywoilld suostui
kristityksi rupeamaan ja kasteen ottamaan,
hén sai pitid tavaransa ja henkensd,

Ja elid rauhassa ilman riitaa.
cRep pakanoista niin ei tabtonut,
héinet peri kuolema.
eRristityt rakensivat sinne linnan,
asettaen sithen ystiwidin ja libimmdisidin.
%an nimend on Héimeen linna ( %ﬁw&m bméro *

Josta pakanoilla vield on buolta,
maa miehitettiin kristityilld,

Ja, niin kuin oletan, siten on wielikin.

Sama maa tuli kokonaan kristityhsi,
luulen, ettd se Vendfin kuninkaalta bukkaan meni.




ronikasta ei ihan ollut kartalksi,
mutta se sai meidat miettimaan,
kuinka pitkalle moottoriveneelld
voisi matkata. Olisiko edes ylipda-
tadn mahdollista nousta mereltd
ensimmadistd jokea kauemmalksi? Meille tarked
avoinna oleva kysymys liittyy siis Birger-jaarlin
valitsemaan reittiin: mitd kautta muinaiset risti-
retkeldiset kulkivat? ICun arkeologiset seka kir-
jalliset ldhteen puuttuvat ja kronikka vaikenee,
on asiaa mietittdvd tarkemmin. Nykypohtijalla
on kuitenkin hyva olla tietyt taustatiedot. Tallai-
sia ovat esimerkilksi tieto siitd, ettd maa kohoaa
Etela-Suomessa noin 3—5 millimetria vuodessa,
¢li vuodesta 1239 maa on kohonnut noin 2,3—3,9
metrid. Se vaikuttaa merenpintaan, muttei jar-
vien ja jokien pintaan, ¢li ne ovat samoilla si-
joilla kuin ristiretkien aikaan. — Ottaen tosin
huomioon, ettd alhaisimmat koskipaikat, kuten
Pohjanpitdjinlahteen laskevan Mustionjoen
alin koski eli Aminnefors syntyi vasta muutama
vuosisata aiemmin ja oli siten vield matala kyn-
nys. Lisaksi on itsestddn selvdd, etteivat maan-
viljelys ja yhdyskuntarakentaminen olleet vield
niin kehittyneitd, ettd metsid olisi ruvettu kaa-
tamaan tai edes harventamaan. Eteld-Suomi
oli siis kauttaaltaan tihedd aarniometsis, ja ti-
heyden rikkoivat vain muutamat joet ja purot.
Sen lisdksi Salpausseldn kaltaiset hiekkaharjut
saattoivat tarjota yhtendisemman mantymetsa-
vydhylklkeen, jonka lapi oli helpompi kulkea.

Tutkimalla EeriRinkRronikRaa alkuperiiskielella
— Julius Ailion kddnndstd vaheksymattd — voim-
me havaita, ettd Ailion kddnndksessd "vesille
lykittiin laivat ja veneet”, mutta alkuperdises-
sd tekstissd sanotaan "skuto wt snekkior ok
16pande skutor”. Ero on siind, ettd sanat laiva
ja vene eivdt kerro muuta vesikulkuneuvosta
lkuin sen koon, mutta alkuperdisessd tekstissd
mainittu sneRRior viittaa tietynlaisiin pienem-
piin aluksiin, joita kdytettiin sodankaynnissa,
ja taas skRutor pienempiin purjealuksiin. SnekRia
saattaa siis olla erdanlainen nopeakulkuinen
alus, jota voi myds soutaa. Jos ajatusten antaa
virrata, niin voi huomata, etta toinen ristiretki
1200-luvulla ei ole kovin kaukana 1000-luvun
puolivdlissd padttyneestd viikinkiajasta, etenkin
jos miettii laivojen kehitystd. Siten snekRia voisi
muistuttaa ulkonddltddn ja ominaisuuksiltaan
viikinkilaivaa. Viikinkilaivojen rakenne oli ke-
vyt, ja niiden matala syvdys tuki laivojen kdyttdd
maihinnousu- ja hydkkdyssodassa. Niilld pystyi
nousemaan maihin loiville rannoille ja laivoista
paastiin nopeasti rantautumaan. Laivaa voitiin
soutaa myds taaksepdin ja kevyita aluksia voitiin
siirtdd maakannasten yli. Joettomilla taipaleilla
veneet siirrettiin vetdmalld tai kantamalla.

Oletettavaa siis on, ettd ristiretkeldisilld ja Bir-
ger-jaarlilla oli mahdollista halutessaan liikkua
vesiteitse aina Himeenlinnaan asti. ICoska joet j

jarvet olivat samoilla paikoilla kuin nykyaankin,




niin veneitd joutui muutamassa paikassa veta-
madan ylavirtaan. Kaikki tietoldhteet vaikenevat
siita, tehtiinkd eteneminen sulan veden aikaan
vai talven jditd pitkin. Joka tapauksessa metsin
ladpi ei kulkenut yhtendistd tieverklkoa, joten jokia
ja vesistdja oli tavalla tai toisella kdytettivd. On
myds otettava huomioon, ettei ristiretkeldisten
vierailua oltu odoteltu hyvissd hengessa, silld
kronikan sanoin "pakanat myds varustautuivat,
tietden hyvin, ettd he tulisivat turmiota eika
laupeutta tuottamaan”. Baltiaan tehdyissa val-
loitusretkissa oli opittu varomaan pakanoiden
vaijytyksid. Lehdettdmat puut ja kovaksi jadtynyt
maa tekivdt jalka- ja ratsuvden toiminnan hel-
pommaksi antaen etulydntiaseman hydklkadjille.
Ristiretki on siis voitu tehdd myds talvella vesis-

tdjen jditad pitkin.

Jos vesireittejd kaytettiin, niin vaihtoehtoja on
useampia. Kronikan sanoin: "Perilld kristityt
laskivat satamaan; lukemattomain kultakeulain
mddrdd mahtoivat pakanat olla ndkemdssa, itsel-
leen murheeksi eikd huviksi”. Olain kronikassa
selcd Magnuksen ja Messeniuksen kirjoituksissa
on vaihtochtoisia kuvailuja EerikinkroniRassa mai-
nitusta maihinnoususta. Emme tdssd yhteydessd
kasittele kuvailuja tarkemmin, koska ne on kir-
joitettu allcuperdisteosta myShemmin, ja ilmeinen
vaara on, ettd mielikuvitus on vdrittinyt niitd
merkittavasti. Esimerkiksi Messenius esittdd Bir-
ger-jaarlin astuneen maihin Eteld-Pohjanmaalla,

perustaneen KKorsholman linnan ja ldhtencen
sitten Hameen suuntaan. Tama ¢i voine pitda
paikkaansa, koska kuten mainitsimme, seutu oli
sankkaa aarniometsdd, jonka lapi tuskin kukaan
lahti yrittdmaan etenemista.

Perimdtiedon mukaan ristiretkeldiset olisivat
rantautuneet himaldisten omaan satamaan, jota
kutsutaan nimelld Portus Tavastorum. Sen sijainti
vaihtelee kirjoittajan mukaan. Yhdeksi paikalksi
on tarjottu Halikossa sijaitsevaa Rikalaa, josta on
marssittu Himeeseen tai sitten Aurajoen alku-
pdatd seuraten. Olihan Turun alue jo niin sanotusti
turvallisempaa aluetta, jossa ystavallismielisilla oli
vahva jalansija.

dssd yhteydessa on myds hyva olla
perilld siitd, ettd tanskalaiset oli-
vat tehneet ristiretkia Suomeen
jo Birger-jaarlia aiemmin. Esimer-
kiksi Ruuth mainitsee ristiret-
kien vuosiksi 1191 ja 1202. ICerkkonen on tutkinut
tanskalaisten mahdollisia rantautumispaiklkoj
muun muassa nimihistorian ja kasvitieteen avul-
la, ja hdn on pditynyt esittdmdan ruotsalaisten
rantautumispaikoiksi muun muassa Pohjanpita-
janlahtea, Kirkkonummea tai Porvoota. Donner
taas mainitsee, etta reitti kulkee Lohjan kautta, ¢li
ruotsalaisten kayttama satama sijaitsisi lantiselld
Uudellamaalla. Rein, joka puolestaan on perusteel-
lisesti tutkinut ristiretkeen liittyvdd aikakautta,




pddttelee satamapaikan olevan Pohjan pitdjdssd,
eli Pohjanpitdjinlahdella, koska titd kasitysta
tukevat niin paikannimet kuin novgorodilaisten
aiemmin Hameeseen tekemadstd havitysretkestd
jadneet merkinndt. Vaihtoehtoina on tarjottu
myds ICymijokea ja ICokemaenjokea, joista mo-
lemmista olisi pddssyt hyvin ldhelle nykyista
Hameenlinnan Vanajaa. Kokemadenjokea olisi
pddssyt purjehtimaan verraten vaivattomasti
ldhes perille asti, kun taas Kymijoella on samal-
la tavalla yhteys Salpausselkdan kuin Pohjan
pitdjan satamalla. Myds Porvoonjokea pitkin

Aurajoki

Rilkala
Salpausselka
Raaseporin linna
Kirklkonummi
Vantaanjoki
Mustijoki
Porvoonjoki
Porvoo

KCymijolki

Puujoki
Halkoisten linna ja
Kernaalanjarvi
Hiidenjoki
Hameen linna
ICokemdenjoki
Korsholman linna
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on padssyt ldhelle nykyistd Lahden kaupunkia
ja hieklkaharjua. Porvoo on rantautumiselle
varteenotettava vaihtoehto, silla siella olivat
aiemmin tanskalaisetkin olleet ristiretkelld, j
sielld myds novgorodilaiset olivat pistaytyneet
kdymadssd kauppaa ja rydstelemdssd. Porvoossa
sijainneet linnoitteet ovat lisdksi voineet tarjota
turvaa ristiretkeldisten laivastolle silld aikaa, kun
he tunkeutuivat syville Himeeseen. Lisdksi Por-
voon jokilaakso oli jo sithen aikaan kehittynytta
viljelysseutua e¢ika vaarallista erdmaata.
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" 4 KERTOMUS KAHDEN MIEHEN

HULVATTOMASTA YVENEREISSUSTA
SUOMEN HISTORIAAN

9 [ ARINAN mukaan Hameen linna perustettiin noin vuonna 1230, kun
ﬁ 5 ruotsalaiset tekivat vaivalleisen ristiretken Suomeen, matkaten
- ¢ Suomenlahdelta syvalle sisaimaahan.

Lihes 800 vuotta myShemmin rikoskirjailija CHRISTIAN RONNBACKA ja

historian harrastaja LARS CANDOLIN paittivat kokeilla samaa retkeilyd
kidytinndssd. Pienelld peramoottoriveneelld he lihtivat matkaan Tammi-
saaresta kohti sisimaata, valilla venetta kuivalla maalla vetaen.

Aidon maaotteluhengen mukaisesti kaksikko kuitenkin pisti paremmalksi
ja jatkoi matkaansa Hameenlinnasta vield eteenpdin, aina Pietarsaareen asti.
Samalla michet tulivat kulkeneeksi toisen historiallisen reitin, ns. tervareitin,
jota pitkin pohjalaiset kuljettivat tervaa Ruotsin vallan aikana.

Matkan varrella seikkailijat pysahtyivat katsastamaan Suomen historian
merkittavimpid paikloja, jotka kirjassa saavat oman esittelynsa.

"Miksi kenenkaan mieleen tulee veneilla Tammisaaresta
Lohjan, Karkkilan ja Lopen kautta Hameenlinnaan,
ja onko tuolla vililla todella venereittie
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